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Stellungnahme zum ,,Kurztunnel”

Das Staatliche Bauamt hat die Variante ,Kurztunnel” unter Einschaltung eines exter-
nen Fachburos flr Tunnelbau in angemessener Tiefe untersucht, kam dabei aber
zum Ergebnis, dass sie nicht in die Auswahl der sich aufdrangenden Varianten auf
genommen werden kann Diese planerische Entscheidung wurde im Wesentlichen

aufgrund folgender Erkenntnisse getroffen:

Zunachst ist festzustellen, dass die Variantenbezeichnung ,Kurztunnel® fir die Bir-
gerinnen und Blrger Weilheims in hohem Male irrefihrend ist. Unter Beachtung der
verkehrs- und trassierungstechnischen Erfordernisse erstreckt sich das fiir die Vari
ante erforderliche Baufeld auf einer L&dnge von ca. 2 km fast (iber die gesamte Orts-
durchfahrt der B2 in Weilheim. Die einzuhaltenden Mindestlangen fiir die Ein- und
Ausfahrtsrampen der Tunnelbauwerke und fiir die im Anschluss erforderlichen Fahr-
streifenverflechtungen sorgen dafiir, dass im Verlauf der B2 in weiten Teilen (iber
1,1 km) eine vierspurige Schnellstralle entstliinde. Der gewéhlte Begriff ,Kurztunnel®
suggeriert demgegeniiber ein rdumlich eng begrenztes, schnell zu realisierendes
und kostengiinstiges Projekt als machbare Alternative zu einer echten Entlastungs

stralle.

Die notwendige Aufweitung der Fahrbahn der B2 von zwei auf vier Fahrstreifen im
Bereich der Rampen und der Verflechtungsstreifen wiirde in erheblichem Male pri-
vate Grundstiicksflachen beidseits der B2 in Anspruch nehmen, bis hin zu Eingriffen
in den Geb&udebestand.

In den Tunnelbereichen selbst ist aufgrund der aufterst beengten Platzverhaltnisse
von hochsten bautechnischen und baubetrieblichen Erschwernissen und daraus re-

sultierend sehr groften technischen und finanziellen Risiken auszugehen. Beispiels




weise ware die technische Machbarkeit vorausgesetzt eine bis zu dreimalige Um-
legung aller Sparten im Baufeld des Tunnels sowie eine aufwéndige halbseitige Be
tondeckelbauweise erforderlich. Erhebliche Eingriffe in die Bausubstanz der anlie
genden Bebauung sind nicht auszuschlieRen und kdnnten erst auf Basis einer um-
fangreichen, detaillierten Erkundung der Griindungsverhaltnisse der anliegenden

Gebéaude im Tunnelbereich eingegrenzt werden

Die Planungsidee ,Kurztunnel” zielt auf eine weitgehend kreuzungsfreie innerértliche
SchnellstraRe ab Zweifelsohne wird sich dadurch die verkehrliche Leistungsfahigkeit
der B2 erhéhen Zu den Hauptverkehrszeiten ware in der Folge von einer deutlich
spirbaren Verkehrszunahme auf der B2 auszugehen, und proportional dazu zu einer
weiteren Erh6hung der Immissionsbelastung der Anwohner durch Larm und Abgase
in den B2-Abschnitten aufRerhalb des zentralen Tunnels. Die Abgasemissionen im
Tunnel wirden konzentriert ber die Portale oder tuber einen Abluftkamin in Weil
heims Zentrum austreten Es erschliel3t sich dem Staatlichen Bauamt nicht, wie die-
se Sachverhalte mit der Zielsetzung einer ,Entlastungsstraf3e” fir Weilheim verein-

bar waren

Die Variante ,Kurztunnel” verringert die Barrierewirkung der B2 nur im zentralen
(Tunnel-)Bereich der Ortsdurchfahrt In den vierspurigen Abschnitten und im Bereich
der Auf und Abfahrtsrampen wéare dagegen kein Queren der B2 mehr moglich, we-
der fir den motorisierten Verkehr noch fir FuRganger oder Radfahrer. Bestehende
StralReneinmindungen im Bereich der Auf- und Abfahrtsrampen mussten teilweise
aufgelassen und ruckwartige ErschlieBungen geschaffen werden. Die Trennwirkung
der B2 in Weilheim wirde durch den Ausbau in der Gesamtschau deutlich zuneh-

men.

In Weilheim gibt es in Nord-Sud-Richtung keine geeigneten leistungsféahigen Haupt-
verkehrsstral3en die in der Lage waren, den Umleitungsverkehr wahrend einer mehr
jahrigen Tunnel- und Streckenausbauphase auf der B2 aufzunehmen. Selbst bei
feingliedriger Bauweise in vielen Teilabschnitten, waren mehrjahrige Verkehrsumlei
tungen auch tGber schmale Wohnstrafl3en unvermeidlich. Selbst wenn diese nicht
offiziell als ,Umleitungsstrecken” ausgeschildert waren, zeigt die Erfahrung: Der orts-
kundige Schleichverkehr wirde zu erheblichen Belastungen und Gefahrdungen der

Anwohner fiihren.



Wir sind der festen Uberzeugung, dass die Variante ,Kurztunnel* allein aus vorge
nannten Grinden nicht im Sinne der Burgerinnen und Birger von Weilheim sein
kann. Selbstverstandlich werden wir alle Interessierten im Rahmen der bevorstehen-
den ,Infomarkte” und ,Themenabende” umfassend und transparent tiber die bisheri-
gen Planungen und Erkenntnisse auch beziiglich der Variante ,Kurztunnel* infor-

mieren, sowie Hinweise und Anregungen sammeiln
Unser Ziel ist es, dass am Ende des Dialogprozesses keine Fragen offen bleiben

und damit eine solide Basis geschaffen ist, eine Variante zu finden, die den Belan

gen des StrafRenbaulasttragers und der Stadt Weilheim gleichermaf3en gerecht wird

Auskunft erteilt:  Herr Fritsch, Tel.: 0881/990-1111



