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Sehr geehrte Damen und Herren, liebe Burgerinnen und Burger,

in Ihrem Sinne und im Interesse aller Verkehr-
steilnehmer stellt sich fir das Staatliche Bau-
amt Weilheim in Zusammenarbeit mit der Stadt
Weilheim die Aufgabe die Ortsdurchfahrt der
Bundesstrale 2 in Weilheim vom Durchgangs-
verkehr und damit von Staus, Abgasen und
Verkehrslarm zu entlasten. Durch den Bau ei-
ner geeigneten Entlastungsstralle kann dane-
ben die Leistungsfahigkeit der Bundesstrale 2
erhoht und durch mehr Gestaltungsspielraum
im Bereich der Ortsdurchfahrt die Wohn- und
Aufenthaltsqualitat verbessert werden. Da-
riber hinaus ist die Malknahme eine wichti-
ge Grundlage fir Wohistand, Wirtschaft und
Beschéaftigung in Weilheim und der Region.

Vor diesem Hintergrund wurde Ende 2016
die Umgehung von Weilheim im Bedarfs-
plan fir Bundesfernstraen in den vordring-
lichen Bedarf eingestuft. Seit 2017 lauft nun
die Phase einer eingehenden Voruntersu-

2 bis 4 Jahre

chung und Prifung zur Variantenentscheidung.
Bereits in dieser frihen Phase werden die Bir-
gerinnen und Birger der Stadt sowie relevante
Interessengruppen durch kontinuierliche Infor-
mation und konstruktiven Dialog in den Pla
nungsprozess einbezogen. Das Staatliche Bau
amt mdchte alle interessierten Blrgerinnen und
Blrgern umfassend und transparent informieren
sowie ldeen, Vorschldge und Hinweise sammeln.

Die vorliegende Broschiire ist ein erster Schritt
im Dialogprozess und beinhaltet eine Zusam
menfassung Uber Nutzen und Ablauf des Pro-
jekts, umfassende Informationen zu Ihren
Mitwirkungsmaéglichkeiten im anstehenden Biir-
gerbeteiligungsprozess und die wichtigsten Zah
len, Daten und Fakien zu den einzelnen Trassen
varianten der B 2 Entlastungsstrale Weilheim.

lhr Staatliches Bauamt Weilheim

Eingehende Voruntersuchungen und Priifungen zur Variantenentscheidung
mit Einbindung der Stadt Weilheim und Interessenvertretern

m Bedarfsplan fiir Bundesfernstralen im ,Vordringlichen Bedarf* (23.12.2016)

m Variantenvergleich mit Umweltvertraglichkeitsstudie, Verkehrsuntersuchung,
Tunnelplanung und Baugrundgutachten
Information ,Verkehrsuntersuchung® Stadtrat Weilheim (18.10.2017)

Information ,Untersuchungsvarianten® Stadtrat Weilheim (22.03.2018)
Information ,Variantenvorauswahl* Sondersitzung Stadtrat Weilheim (12.11.2018)
Information ,Zahlen, Daten und Fakten® Sondersitzung Stadtrat Weilheim (09.04.2019)




Vorteile fiir Weilheim und die Region

Entlastung der Ortsdurchfahrt Weilheim
vom Durchgangsverkehr

Verbesserung der Wohn und Aufenthaltsqualitat
in Weilheim

Erhohung der Leistungsfahigkeit
der B2

Mehr Gestaltungsspielraum im Bereich
der Ortsdurchfahrt von Weilheim

Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur
im Wirtschaftsraum Weilheim-Schongau

Eine Entlastungsstralle, fiinf Varianten

Im Rahmen der Voruntersuchungen wurden im
Wesentlichen neun nennenswert voneinander
abweichende Trassen miteinander verglichen.
Daraus ergab sich, dass lediglich die Realisie-
rung von funf Trassen ernsthaft erwogen und
auch entsprechend diskutiert werden kann. Im
Westen werden jeweils eine lange und eine
kurze ortsferne Umgehung untersucht, im Os-
ten jeweils eine ortsnahe und eine ortsferne
Umgehung sowie im Zentrum Weilheims die
Untertunnelung der Rémerstralie und Krottenk

opfstralie in drei mdglichen Bauweisen. Fir die
ortsnahe Ostumgehung werden dariber hin
aus zwei Untervarianten fur den Bauabschnitt
zwischen der bestehenden B 2 und der Staats
stralle 2064 (Deutenhausener Strafte) mitein
ander verglichen. Ebenso enthélt die ortsferne
Ostumgehung drei Untervarianten fir den Ab-
schnitt zwischen Kreisverkehr und Deutenhau
sener Stralle. Detaillierte Informationen zu den
einzelnen Trassenkorridoren und entsprechen
den Untervarianten finden Sie ab Seite 8.

2 bis 3 Jahre 2 bis 3 Jahre 3 bis 5 Jahre 1 Jahr

Vorlage eines
Vorentwurfs

nach eingehender
technischer und
finanzieller Prifung

Planfeststellung Ausschreibung

und Vergabe

Baubeginn

mit Stellungnahmen und
Einwendungen von
Behorden, Verbanden,
Stadt und Betroffenen

Grunderwerb
erfolgt parallel




Reden Sie
mit...

Ziele des Burgerdialogs

Schon in der jetzigen Planungsphase zum Vor
haben B 2 Entlastungsstrake Weilheim wird
friihzeitig der Dialog mit den Birgerinnen und
Birgern gesucht. Diese frithe Beteiligung ist
rechtlich nicht vorgeschrieben, wird freiwillig
durchgefihrt und verfolgt das Ziel, dass am
Ende des Dialogprozesses keine Fragen offen
bleiben und somit die Variante mit der gréiten
Akzeptanz weiterverfolgt werden kann.

Hierzu wurden verschiedene Dialogangebote
konzipiert. Der Dialog ist darauf ausgerichtet,
die Burgerinnen und Birger neutral und um

Themenabende
mit mehreren Terminen im Juli

B2
Entlastungsstralle
Weilheim

~

fassend zu informieren und das Projekt fir alle
verstandlich und transparent darzustellen. Den
Teilnehmenden soll es erméglicht werden, sich
eine fundierte Meinung zu bilden und ihre Be-
durfnisse und Interessen in den weiteren Pro-
zess besser einbringen zu kénnen.

Ein fairer Zugang zu Informationen und umfas
sende Transparenz sollen zur Versachlichung
der Debatte Uber die Entlastungsstraflie beitra
gen und sind wesentliche Grundlage fir eine
Kultur des Miteinanders von Verwaltung, Politik
und Birgern.

Biirgerbefragung und Stadtratsbe
schluss der Stadt Weilheim im Herbst

Weitergehende Information und Dialog
mit Vertretern der Kommunen,
Biirgerinitiativen, Verbanden und Politik

AbschlieRende Meinungsbildung
und Entscheidung der Stadt Weilheim
bzw. der Biirgerschaft

JULI 2019 HERBST 2019

JUNI 2019 AUGUST 2019

Info-Markt
mit mehreren Terminen im Juni

Umfassende Information der
Biirgerschaft

Ausstellung und Broschiire
mit mehreren Terminen im August

Zusammenfassung der Ergebnisse des
Informations- und Dialogprozesses




Veranstaltungen und Bausteine des Biirgerdialogs

Den Auftakt bildet der Info-Markt im Juni mit
Fokusinseln zu einzelnen Themen und Pro-
zessen. Hier bekommen Sie Gelegenheit, sich
Uber die Trassenvarianten zu informieren, Fra-
gen zu stellen, Hinweise zu &ulern und Ideen
auszutauschen. Die zustandigen Planer und
Experten werden vor Ort sein, um technische,
verkehrliche, wirtschaftliche und umweltbezo-
gene Aspekte zu erklaren.

Im Rahmen mehrerer Themenabende im Juli
wird zu ausgewdhiten Themen mit Experten
diskutiert. Zu den Themenabenden werden
Verireter von Parteien, Verbanden und anderen
Interessengemeinschaften eingeladen, um Be-
teiligte und Betroffene an einen Tisch zu brin-
gen und Lésungen zu erarbeiten.

Die abschlielende Ausstellung im August tragt
Wissenswertes zur geplanten Entlastungsstra-
ke, relevante Ergebnisse und Inhalte des bis-
herigen Burgerdialogs sowie erste Anregungen
der Blrgerinnen und Blrger zusammen.

Die Website des Staatlichen Bauamts Weil-
heim (www.stbawm.bayern.de) dokumentiert
den aktuellen Sachstand und informiert zeitnah
Uber Neuigkeiten und Termine rund um das
Thema B 2 Entlastungsstrale Weilheim. Rele-
vante Broschiren, Prasentationen und andere
Publikationen zum Projekt stehen lhnen als
Download zur Verfigung.

Dariiber hinaus wird auf der Website eine
Frage-Antwort-Liste verdffentlicht. Das Staat
liche Bauamt Weilheim wird durch ausliegende
Feedback Postkarten wahrend des Info-Markts
sowie durch die E-Mail Adresse ,entlastungs
strasse-weilheim@stbawm.bayern.de® die Fra
gen der Burgerinnen und Birger Weilheims
sammeln und diese regelméagig Uber die Web-
site des Staatlichen Bauamis beantworten. Es
wird darauf hingewiesen, dass samtiliche Fra
gen bzw. Themen privater Natur aus Grinden
des Datenschutzes online nicht verdffentlicht
werden, sondern individuell per E Mail oder auf
dem Postweg beantwortet werden.

Eintritt in die nachste
Projektphase: Vorentwurf

Vorzugstrasse Stadt =
Vorzugstrasse Bund

Festlegung der Vorzugstrasse

durch das Staatliche Bauamt
Weilheim in Abstimmung mit dem
Bayerischen Staatsministerium fir
Wohnen, Bau und Verkehr (StMB)
sowie dem Bundesministerium fur Ver-
kehr und Digitale Infrastruktur (BMVI)

Weiterer Dialogprozess
mit Stadt Weilheim,
StMB und BMVI

Vorzugstrasse Stadt #

Vorzugstrasse Bund




Westumgehung lang

Die Trasse beginnt im Siiden am sidwestli
chen Ende des Gewerbegebietes Trifthof an
der Holzhofstralle und mindet im Norden in
die bestehende B 2. Nach Querung der Ammer
schwenkt die Trasse mit einem Rechtsbogen
Richtung Norden, quert im weiteren Verlauf die
Bahnstrecke Weilheim  Schongau sowie die
Tankenrainer Strale und fihrt mit mehreren
aufeinanderfolgenden Bdgen Richtung Nordos
ten zur B 2. Dabei wird die westliche Wohnbe
bauung von Weilheim im Abstand von 400 bis

Westumgehung kurz

Die Trasse beginnt im Sidden am sidwest
lichen Ende des Gewerbegebietes Trifthof
an der Holzhofstralle und mindet im Nor-
den in die bestehende B 2. Nach Querung
der Ammer schwenkt die Trasse mit ei-
nem Rechtsbogen Richtung Norden und
quert im weiteren Verlauf die Bahnstrecke
Weilheim Schongau sowie die Tankenrainer
StralRe. Am Bauende unmittelbar norddstlich
des Kreisverkehrs an der Minchener Strale
wird die Westumfahrung tangential in die vor-

Zentrum Tunnel

Die Trasse beginnt im Siden an der Querspan
ge. Diese wird mit einem Linksbogen tangenti
al verlassen, nach Norden gefiihrt und an die
B 2 angebunden. Ungefahr von Baukilometer
0+250 bis 2+850 wird die Stadt mit einem cir
ca 2.600 m langen Tunnel unterfahren. Die B 2

600 m umfahren. Die geplante Trasse wird an
drei Stellen mit dem vorhandenen Strallennetz
verknipft.

Die Trasse liegt auf den Fluren der Stadt Weil
heim sowie der Gemeinden Polling und Wielen
bach. Mit Ausnahme von Einzelanwesen kommt
die lange Westumgehung voraussichtlich ohne
LarmschutzmalRnahmen aus. Fir die Querung
der Bahnlinie im Stden ist fur die Tieferlegung
der Umfahrung infolge des hohen Grundwas
serstandes ein Trogbauwerk erforderlich.

handene B 2 eingeleitet. Die Trasse verlauft
weiter in dstlicher Richtung, quert die Bahnlinie
Minchen  Garmisch-Partenkirchen und fihrt
tiber den daran anschliefienden Parkplatz vor-
bei an den vorhandenen Markten. Im Bereich
der nérdlichen Bahnquerung wird das Gelande
zwischen Leprosenweg und Miinchener Stralke
mit einem 380 m langen Tunnel unterfahren.
Nach Querung der Minchener Strafe fiihrt die
Trasse in einem Linksbogen Richtung Norden
und mindet in die B 2.

alt wird zum Beginn der Wohnbebauung nach
Westen verschoben. Nordwestlich des beste-
henden Kreisverkehrs wird ein neuer Kreis
verkehr errichtet, der die B 2 alt mit der Quer-
spange und der nach Norden flihrenden Trasse
verknupft.



Die Trasse beginnt im Siiden an der Verkn(ip-
fung der Querspange mit der B 2 alt. Hier wird
der Kreisverkehr etwas Richtung Nordwesten
verschoben. Im weiteren Verlauf fihrt die Trasse
in einer Rechtskurve Richtung Nordosten, quert
die Deutenhausener Strafe und ftihrt mit meh-
reren aufeinanderfolgenden Bégen Richtung
Nordwesten zur B2. Zwischen B 2 alt und der

Die Trasse beginnt im Siiden am Kreisverkehr
und mindet im Norden vor der Bahniberflih-
rung in die B 2. Ostlich des Kreisverkehrs am
Bauanfang werden zunéchst der Héhenzug am
Gogerl, das geplante Hochwasserschutzge-
biet und die Deutenhausener Stralke gequert.
Weiter verlauft die Trasse mit einer Linkskurve
Richtung Norden entlang des im Osten gelege-

Ostumgehung ortsnah

Deutenhausener Stral3e filihrt die Trasse vorbei
an den ausgewiesenen Wohnbaugebieten am
stdlichen Ende der Stadt. Zwischen Deuten
hausener Stralle und Einmindung in die B 2 im
Norden orientiert sich die Trasse an dem angren
zenden Hanggelande im Osten und der Wohn
bebauung beim Narbonner Ring im Westen.

Ostumgehung ortsfern

nen Hanggelandes, fuhrt vorbei am Wohngebiet
Narbonner Ring und miindet im Norden in Héhe
der Querung des Dietlhofer Seeweges in die B
2. Die geplante Trasse wird an drei Stellen mit
dem vorhandenen Strallennetz verknipft. Die
Verbindung der Trasse mit der Querspange und
der B 2 alt erfolgt mit einem Kreisverkehr.



WESTUMGEHUNG LANG

Eckpunkte der Westumgehung lang

= Anbindung an die Holzhofstralle im Siiden sowie Anbindung an das Gewerbegebiet Triffthof
= Bricke tber die Ammer mit angrenzendem FFH-Gebiet

= Unterquerung der bestehenden Bahnlinie Weilheim Schongau

= Anbindung der Tankenrainer Strale

= Bricke tber die Ammer mit angrenzendem FFH-Gebiet

= Unterquerung der bestehenden Bahnlinie Weilheim Augsburg und
Durchquerung des Wasserschutzgebietes stdlich Wielenbach

= Trassenende im Norden: Einmiindung in bestehende B2 sidlich Wielenbach

“|Legende:
OU-Weilheim
s  Umgehungsvarianten

Schutzgut Mensch
| Wohn- und Mischgebiete
- Gewerbegebiete

Umweltschutzgebiete

Landschaftschutz-, FFH-Gebiete
und Biotope

Wasserschutzzone

Varranggebiete - Hochwasserschutz

Bodendenkmal



Zahlen, Daten, Fakten

"
s 7.3 km

Streckenlange

= N 1 Gebsude
THW Gebaude

Umsiedlung

1O [35

Neuversiegelung

24,5 ha

Zum Vergleich:
Gewerbegebiet Achalaich: 18,5 ha bzw. 26 Fullballfelder

sop 14.900 KFZ/Tag
MITTE. 12.000 KFZ/Tag
NORD. 11.300 KFZ/Tag

Verkehrsbelastung Zum Vergleich: (StraBenverkehrszahlungen 2015)
B 17/B 472 Ortsumgehung Schongau: 10.812 bis 12.859 Kfz/Tag
St 2058 Peilenberg — Weilheim (Hohe Oderding): 13.977 Kfz/Tag

- 83,5 Mio €

Investitionskosten

N
L= 0,10 Mio €

Betriebskosten/Jahr

Als FuRballfeldgrofRe wurden die Standardmale
von 105 m = 68 m zugrunde gelegt.




WESTUMGEHUNG KURZ

Eckpunkte der Westumgehung kurz

= Anbindung an die Holzhofstralle im Siiden sowie Anbindung an das Gewerbegebiet Triffthof
= Brucke uber die Ammer

= Unterquerung der bestehenden Bahnlinie Weilheim Schongau

= Anbindung der Tankenrainer Strale

= Tunnel im Bereich Gewerbegebiet Leprosenweg, Bahnunterquerung
(Weilheim-Minchen und Weilheim Augsburg) sowie Neidhart Einkaufspark

= Trassenende im Norden: Einmiindung in bestehende B2 auf Hohe Dietlhofer See
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Zahlen, Daten, Fakten

oK

Streckenlange

318 1 Gebiude

] THW Gebaude
Umsiediung

6,5 km

IRORIPAS

Neuversiegelung

17,3 ha

Zum Vergleich:
Gewerbegebiet Achalaich: 18,5 ha bzw. 26 Fultballfelder

sp 13.300 KFZ/Tag
MITTE. 10.600 KFZ/Tag
NORD 9.800 KFZ/Tag

Verkehrsbelastung Zum Vergleich: (Strafenverkehrszahlungen 2015)
B 17/B 472 Ortsumgehung Schongau: 10.812 bis 12.859 Kfz/Tag
B 2 Bereich Etting: 9.943 Kfz/Tag

130,2 Mio €

0,27 Mio €

Betriebskosten/Jahr

Als FuBbalifeldgroRe wurden die Standardmalie
von 105 m x 68 m zugrunde gelegt.




ZENTRUM TUNNEL

Eckpunkte der Zentrumsvariante Tunnel

= Trassenbeginn im Siiden:
Sidlich vom Ortsrand

=  Umfahrung der vorhandenen
Wohnbebauung im Siiden

= Circa 2.600 m langer Tunnel
in bergménnischer Bauweise

= Trassenende im Norden:
Anbindung an bestehende B 2
auf Hohe Dietlhofer See

1 Anordnung von Notausstiegen
im Abstand von 300 m

2 Rettungsstollen zusatzlich
zum StraBentunnel

Notausstieg

Tunnel-
rohre

Fluchttire

Tunnel

g

Fluchttiren

Rettungs- _g=
stollen 4

~

Begehbarer
Querschlag

3 Zwei Tunnel jeweils
mit Fahr- und Standstreifen

. |Fluchttiiren o N
Tunnel e
rohre s

: =
&2 *
[=—=
B e ¢ I g =
i | N
™ Querschlag




Zahlen, Daten, Fakten

Q-

Streckenlange

3,4 km

..

Umsiedlung

0 Gebaude

1408

Neuversiegelung

9,1 ha

Zum Vergleich:
Volksfestplatz Weilheim: 5,7 ha bzw. 8 Fuliballfelder

% Gesamter
TUNNEL

Verkehrsbelastung

10.500 KFZ/Tag

Zum Vergleich: (StraRenverkehrszahlungen 2015)
B 472 Ortsumgehung Peifenberg: 7.090 bis 9.362 Kfz/Tag
B 472 Ortsumgehung Peiting: 5.862 bis 10 953 Kfz/Tag

S
b —

Investitionskosten

317,0 Mio €

3

Ne

e~
Betriebskosten/Jahr

1,28 Mio €

Als FuRballfeldgrofie wurden die Standardmalie
von 105 m = 68 m zugrunde gelegt.




OSTUMGEHUNG ORTSNAH

Eckpunkte der Ostumgehung ortsnah

= Trassenbeginn im Siiden:
Bestehender Kreisverkehr B 2

=  Wohnbebauung westlich
der gesamten Trasse

= Querung des Angerbaches

=  Anschluss St 2064,
Deutenhausener Sir.

= Trassenende im Norden:
Einmindung in bestehende B 2
auf Hohe Dietlhofer See

Zwei Untervarianten zwischen bestehender B 2 und St 2064

1. Ohne Tunnel

Die B 2 alt im Siiden und die Wege im Gebiet ,Am
Gégerl“ queren die Trasse im Zuge von Uberfiih-
rungsbauwerken geldndegleich.

Zur Querung des Angerbachs wird eine Griinbiicke
errichtet.

2. Mit Tunnel

Hier wird das Gelande zwischen B 2 alt im Siden
und dem offentlichen Feld und Waldweg norddést-
lich der Deutenhausener Strafte mit einer Einhau-
sung unterfahren

Die Verknlpfung der B 2 mit der Deutenhausener
StralRe erfolgt mit beidseits der Umgehung ange-
ordneten Hollanderrampen mit einem in Hohe der
Deutenhausener StralRe liegenden Kreisverkehr




Zahlen, Daten, Fakten

oK

Streckenlange

4,3 km

i

Umsiedlung

1 Gebaude

Trainingsgelande Zotzenmiihlenweg

]()[19

]()[16

Neuversiegelung

Ohne Tunnel

13,4 ha
11,0 ha

Zum Vergleich:
Flachenverbrauch Bayern pro Tag: 11,7 ha bzw. 17 Fullballfelder

Mit Tunnel

Bereich
SuD

Bereich
NORD

Verkehrsbelastung

16.500 KFZ/Tag
12.700 KFZ/Tag

Zum Vergleich: (Stralenverkehrszahlungen 2015)
B 2 siidlich Starnberg (Hohe KV Maxhof): 16.252 Kfz/Tag
B 17/ B 472 Ortsumgehung Schongau: 10.812 bis 12.859 Kfz/Tag

Investitionskosten

Ohne Tunnel

37,7 Mio €
76,9 Mio €

Mit Tunnel

35

Le=

Betriebskosten/Jahr

0,06 Mio €
1,02 Mio €

Ohne Tunnel

Mit Tunnel

Als Fullballfeldgrolie wurden die Standardmalie
von 105 m x 68 m zugrunde gelegt




OSTUMGEHUNG ORTSFERN

Eckpunkte der Ostumgehung ortsfern

e

= Trassenbeginn im Siiden:
Bestehender Kreisverkehr B 2

=  Wohnbebauung stidwestlich
beim Narbonner Ring

= Anschluss St 2064,
Deutenhausener Stralle

= Trassenende im Norden:
Einmiindung in bestehende B 2
auf Hohe Dietlhofer See

Drei Untervarianten zwischen Kreisverkehr und Deutenhausener Str.

1. Kurzer Gogerl-Tunnel

Zwischen Baukilometer 1+000 und 1+350 wird das
Gebiet ,Am Gogerl* mit einem in bergmannischer
Bauweise erstellten Tunnel mit der L&nge von circa
399 m durchfahren.

2. Kurzer Gogerl-Tunnel und Einhausung

Diese Variante entspricht der ersten mit Ausnah-
me, dass unmittelbar am Bauanfang eine 330 m
lange Einhausung in offener Bauweise erstellt wird.

3. Langer Gogerl-Tunnel

Ab Bauanfang wird ein 1.280 m langer Tunnel mit
tiefer Gradiente in bergméannischer Bauweise er-
richtet. Im Abstand von 300 m sind Notausstiege
vorgesehen.




Zahlen, Daten, Fakten

Q-

Streckenlange

9,0 km

R

Umsiedlung

0 Gebaude

19025

1P 023

10 H19

Neuversiegelung

1 7,2 ha Kurzer Tunnel
1 5,8 ha Tunnel & Einhausung

1 3,4 ha Langer Tunnel

Zum Vergleich:
Gewerbegebiet Achalaich: 18,5 ha bzw. 26 Fullballfelder

Bereich
SubD

Bereich
NORD

Verkehrsbelastung

14.200 KFZ/Tag

12.200 KFZ/Tag

Zum Vergleich: (StraRenverkehrszahlungen 2015)
St 2058 PeilRenberg — Weilheim (Hohe Oderding): 13.977 Kfz/Tag
B 17/ B 472 Ortsumgehung Schongau: 10 812 bis 12 859 Kfz/Tag

Investitionskosten

54,7 Mio € Kurzer Tunnel
70,3 Mio € Tunnel & Einhausung
95,9 Mio € Langer Tunnel

3k
’
S

L
Betriebskosten/Jahr

0,26 Mio € Kurzer Tunnel
0,42 Mio € Tunnel & Einhausung
0,68 Mio € Langer Tunnel

Als Fulballfeldgrofie wurden die Standardmale
von 105 m x 68 m zugrunde gelegt.




UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG IM UBERBLICK

Die Umwelt und Schutzguter im Blick

Die Umweltvertraglichkeitspriifung ist ein ge
setzlich vorgeschriebenes und systematisches
Prafungsverfahren. Die méglichen Auswirkun
gen einer Entlastungsstrate Weilheims wur
den dabei flur die relevanten Trassenvarianten
nachvollziehbar festgestellt und beschrieben.
Im Idealfall gelingt es so, erhebliche Umwel
tauswirkungen einer mdéglichen Entlastungs
stralle zu vermeiden.

Diese Prifung wurde bereits im Rahmen der
Voruntersuchung durchgefiihrt, um den Anfor
derungen des Umweltschutzes mdoglichst friih
zeitig Rechnung zu tragen.

Grundlage fur die Ergebnisse der Umweltver
traglichkeitsprifung sind die nachfolgend be
schriebenen Schutzgter.

Das Schutzgut Mensch umfasst die Erhaltung
der menschlichen Gesundheit sowie die Er
haltung von Wohnflachen fiir die Bevdlkerung.
Auswirkungen auf die Bevolkerung kénnen
hierbei beispielsweise durch Larmbelastungen
entstehen.

Tiere & Pflanzen

Das Schutzgut Mensch beinhaltet neben dem
Wohnumfeld auch die Erhaltung von Flachen
fur die Nah und Ferienerholung. Auswirkungen
auf die Erholungsnutzung kénnen beispielswei
se durch Uberbauung von Erholungslandschaf
ten entstehen.

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen umfasst
den Schutz der wild wachsenden Pflanzen und
wild lebenden Tiere in ihrer Artenvielfalt sowie
den Schutz ihrer Lebensrdume und Lebensbe
dingungen. Auswirkungen auf Flora und Fauna
kénnen beispielsweise durch Versiegelung und
Larm entstehen.

Das Schutzgut Boden und Flache betrachtet
die Bedeutung unbebauter und unzerschnitte
ner Freiflachen und natirlich gewachsener Bo
den. Auswirkungen auf Boden und Freiflachen
kénnen beispielsweise durch Neuversiegelung
und Uberbauung entstehen.

Boden & Flache

Wasser



Das Schutzgut Wasser beinhaltet die Erhal
tung der Funktionen des Wasserhaushaltes
sowie von Wasserschutzgebieten, Vorrangge
bieten fir Trinkwasserschutz, Uberschwem
mungsgebieten und Oberflachengewéssern.
Auswirkungen auf Gewasser kdnnen beispiels
weise durch erhdhtes Schadstoffaufkommen
und Verkehrsbelastung entstehen.

Das Schutzgut Luft und Klima umfasst die
Reinhaltung der Luft, die Erhaltung von Rein
luftgebieten sowie die Erhaltung des Be
standsklimas. Auswirkungen auf Luft und Klima
kénnen beispielsweise durch Betroffenheit von
Frischluftentstehungsgebieten auftreten.

Das Schutzgut Landschaft stellt die Erhal
tung der sinnlich wahrnehmbaren Erscheinung
und natarlichen Attraktivitat der Landschaft si
cher. Beeintrachtigung und Uberpragung der
Landschaft kbnnen beispielsweise durch anla
ge und baubedingte Verluste optisch bedeut
samer Landschaftsrdume entstehen.

Luft & Klima

Landschaft

Das Schutzgut Kulturelles Erbe dient der

Erhaltung historisch, architektonisch und
archdologisch  bedeutender  Statte  und
Bauwerke und dem Schutz von Bodendenkma
lern. Beeintrachtigungen konnen hierbei bei
spielsweise ebenfalls durch anlage- und bau
bedingte Verluste entstehen.

Das Schutzgut Sachgiiter umfasst die Erhal
tung von landwirtschaftlichen Flachen, Waldfla
chen und Vorranggebieten flir Bodenschétze.
Beeintrachtigungen kénnen beispielsweise
durch Uberbauung und Versiegelung entste
hen.

Auf den nachfolgenden Seiten werden die zu
erwartenden Umweltauswirkungen der Tras
senvarianten auf die einzelnen Schutzgiter be
schrieben. Hierzu wurden definierte Parameter
herangezogen. Bei der Auswahl der Schutzgut
parameter wurde darauf geachtet, dass sie alle
wesentlichen Schutzerfordernisse weitgehend
integrieren und die zu erwartenden Beeintrach
tigungen an empfindlichster Stelle ermitteln.

Kulturelles Erbe

Sachgiiter



MENSCH WOHNEN

Anzahl betroffener Wohnhauser durch Larm bis 49 dB(A)

— davon bisher unbelastet

—s davon vorbelastet

Beeintrachtigte Wohnnutzung durch Larm bis 49 dB(A)

Beeintrachtigtes Wohnumfeld durch Larm bis 49 dB(A)

MENSCH ERHOLEN

Erholungsflachen besonderer Bedeutung (Durchschneidungslange)

Inanspruchnahme Erholungswalder

Inanspruchnahme 6ffentliche Griinflachen

Inanspruchnahme Landschaftsschutzgebiete

TIERE UND PFLANZEN

Betroffenheit von Natura 2000 Gebieten

Amtlich kartierte Biotope (Uberbaute, versiegelte Flachen)

Okokontoflachen (Uberbaute, versiegelte Flachen)

Potentialraume europ geschiitzter Arten (Durchschneidungslange)




Westumgehung lang
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Zentrum Tunnel

Ostumgehung ortsnah

Ohne Tunnel

Ostumgehung ortsnah

Mit Tunnel

Ostumgehung ortsfern

Kurzer Tunnel

Ostumgehung ortsfern
Tunnel & Einhausung

Ostumgehung ortsfern

Langer Tunnel

12ha | 18ha 46ha | 21ha | 20ha | 20ha | 20ha
18,2ha | 21,4 ha 382ha | 140ha | 17,3ha | 17,3ha | 17,3 ha
09km | 1,4km 0,65 km 1,6km | 1,3km | 0,7 km
04ha | 04ha | 01ha

22ha | 18ha | 12ha | 12ha | 12ha

5 - - - - | 10ha | 10ha | 1,0ha

ja ja
0,51 ha | 0,65ha - | 0,03ha | 0,03ha | 0,05ha | 0,06ha | 0,05ha
0,62ha | 0,65ha - - - : - -
17km | 19km | 09km | 11km | 11km | 11km | 11km | 1,1 km




UMWELTVERTRAGLICHKEIT DER TRASSENVARIANTE

BODEN UND FLACHE

Gesamte Flacheninanspruchnahme

N

Unversiegelte Flacheninanspruchnahme

— davon neu versiegelte Flachen

—s davon neu Uberbaute Flachen

Grundwassernahe, organische Boden

Grundwasserbeeinflusste Béden

i alicja nesmilerShutterstock com

Wasserschutzgebiete Zone Il oder Il

Vorranggebiet Wasserversorgung

Vorranggebiet Hochwasserabfluss

Uberschwemmungsgebiete

Oberflachengewésser mit 15 m Puffer

Hochwassergefahrenflache (HQ100)

Wassersensible Bereiche

LUFT UND KLIMA

Betroffene Flachen mit Klimaausgleichsfunktion

Betroffene Frischluftentstenungsgebiete (Waldfldchen)

Betroffene Kaltluftentstehungsgebiete (Offenlandflachen)




Westumgehung lang

Westumgehung kurz

Zentrum Tunnel

Ostumgehung ortsnah

Ohne Tunnel

Ostumgehung ortsnah

Mit Tunnel

Ostumgehung ortsfern

Kurzer Tunnel

Ostumgehung ortsfern
Tunnel & Einhausung

Ostumgehung ortsfern

Langer Tunnel

245ha | 17,3ha | 51ha | 134ha | 110ha | 172ha | 158ha | 13,4 ha
87ha | 64ha | 19ha | 44ha | 38ha | 51ha | 47ha | 42ha
158ha | 109ha | 32ha | 90ha | 7,2ha | 121ha | 11,1ha | 92ha
83ha | 3,23ha
131ha | 7,6ha | 02ha | 02ha 05ha | 05ha | 0,6ha
58ha | 0,1ha
40ha | 19ha | 42ha | 43ha | 44ha | 44ha | 44ha
14ha | 08ha 08ha | 08ha | 09ha
06ha | 0,2ha - - - . - -
29ha | 14ha - 01ha - 02ha | 02ha | 02ha
16ha | 1,2ha 07ha | 01ha | 08ha | 08ha | 08ha
247ha | 144ha | 17ha | 21ha | 11ha | 14ha | 13ha | 11ha
01ha | 0,6ha
01ha | 0,2ha - - - | 09ha | 08ha | 07ha
225ha | 17,6ha | 509ha | 151ha | 123ha | 184ha | 17,0ha | 14,7 ha




UMWELTVERTRAGLICHKEIT DER TRASSENVARIANTEN

Die tabellarische Reihenfolge der Varianten ist rein geografisch
gewahlt (von West nach Ost) und beinhaltet keine Wertung.
Alle angegebenen Werte sind ,circa“ Angaben.

LANDSCHAFT

Besondere Landschaftsbildeinheiten (Durchschneidungslangen)

KULTURELLES ERBE

N Verlust von Bodendenkmalern (Uberbaute, versiegelte Flachen)
e iy
- WelerhaeikyiSpul

SACHGUTER

Landwirtschaftliche Flache mit gliinstigen Ertragsbedingungen
Waldflache
Vorranggebiete fiir Bodenschatze

Redgn Sie EINLADUNG ZUM

mit

BURGERDIALOG

VON JUNI BIS AUGUST 2019

B 2 Entlastungsstrale
Weilheim




Ostumgehung ortsnah

Westumgehung kurz
Ohne Tunnel

Westumgehung lang
Zentrum Tunnel

B 2 ENTLASTUNGSSTRASSE|
WEILHEIM

Ostumgehung ortsfern

Ostumgehung ortsfern
Langer Tunnel

Tunnel & Einhausung

Ostumgehung ortsfern

Ostumgehung ortsnah
Kurzer Tunnel

Mit Tunnel

_ 09km | 14km |  -[065km | -] 16km | 1,3km |

0,7 km

_ o7ha| | 02ha | 03ha | 03ha | 03ha | 03ha |

0,3 ha

— zetal Bams [ 49t [ asha | obe | taita | 1a3he [12ate

_____

IEIEI 0,7 ha
0,7 ha

O—a—a—0—

Sie haben Fragen zu den Daten der Umwelt
vertraglichkeitsprifung oder zu den einzelnen
Trassenvarianten? Oder Sie wollen eigene Ide-
en und Anregungen in den Planungsprozess
einbringen? Das Staatliche Bauamt Weilheim
ladt Sie herzlich zum Burgerdialog ein. Auf In
formationsveranstaltungen kénnen Sie sich in
den Monaten Juni bis August 2019 tiber den
Planungsstand und die Beteiligungsméglichkei
ten informieren.

Im direkten Gesprach mit lhnen beantworten
Experten und Fachplaner Fragen zu Themen
wie Verkehrsentwicklung, Naturschutz und

Larmschutz. Nahere Informationen zu den ein
zelnen Terminen finden Sie zeitnah auf unserer

Website: www.stbawm.bayern.de

Wir freuen uns iiber lhre Teilnahme

am Biirgerdialog!

Ihr Staatliches Bauamt Weilheim
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