Die neuen Tunnelportale in Starnberg

Die Maxime fur die Portale und uberirdischen Bauteile des
neuen Tunnels in Starnberg ist es die Bauwerke klar als
modernes Bauwerk ablesbar, elegant und stadebaulich
schlissig in den Stadtraum einzubinden. Zugleich sollen
sie als Identitat stiftende, hoch architektonische Elemente
wirken, welche die ‘Marke’ Starnberg widerspiegeln und
weiterentwickeln. Dabei soll vermieden werden, dall die
Bauwerke den Stadtraum dominieren, sondern vielmehr
sollen sie eine willkommene landschaftliche Erganzung
sein, die mit ihrer Eleganz und Dynamik spezifisch auf
Starnberg zugeschnitten sind.
DiePortalbautenunddieweiteren Funktionalbautenwerden
dabei nicht versteckt, sondern in Malkstab angemessen
integriert. Als ‘Bauwerke der Landschaft’ zitieren sie die
geologischen Gegebenheiten der glazialen Vergangenheit
Starnbergs und des Gletscherzungenbeckens. Die Portale
werden zu einem typischen Starnberger Bauwerk mit
hohem, sogar internationalem Wiedererkennungswert, die
den Schnittpunkt zwischen Landschaft und dem Bauwerk
selber als sinnbildliche Gletscherzunge ausbilden
Wahrenddie lkonographieder Tunnelportale hauptsachlich
durch lhre stadtebauliche Einbindung bestimmt
wird, stellt die Erfahrung des Nutzers beim Ein- und
Ausfahren ein weiteres wesentliches identitatsbildendes

Merkmal dar Der Autofahrer soll ein dynamisches und
modernes Infrastruktur-Bauwerk erfahren Auch hier
wird die besondere geologische Formierung, typisch fur
Starnberg ,von glazialen Sedimentschichten als “unter
der Stadt” ablesbar. Diese werden in den Seitenwanden
der Tunnelzufahren im Anschnitt sichtbar und inszenieren
mit ihren flieRenden Linien ein dynamisches Abtauchen
in die glazialen Morénensedimentsschichten, die in den
Larmschutzpanelen abgebildet werden Die typische
Geologie des durch Gletscherzungen geschaffenen
Starnberger Seebeckens wird erfahrbar

Aufbeiden Erfahrungsebenen, firden Burgerim Stadtraum
als auch fur den Autonutzer der neuen Infrastruktur stellen
die Portale den Tunnel das zukunftsweisendes Stuck Stadt,
als ein technologisches Hochleistungsingenieurbauwerk
dar, das die Lebensqualitat im modernen Starnberg der
Zukunft erhoht und so ein wertvoller Teil der Stadt wird

Die Portale im Stadtraum

Die Wahrnehmung der Tunnelportale als ikonographische
Elemente, die fur die moderne Stadt Starnberg und lhre
Infrastruktur stehen, wird hauptsachlich durch die formale
Einbindung der Bauwerke im Stadtraum bestimmt.
Die Portalkragen bilden eine gut proportionierte,
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formal logische Geste aus, die selbsterklarend ist
Die identitatsstiftende Form wird zum einen durch die
Dynamik der in den Tunnel abtauchenden Verkehrsstrome
bestimmt, zum anderen referenzieren die Bauwerke
die glaziale Geologie der Starnberger Landschaft.
Die Volumen und ihre Hohen wurden durch intensive
dreidimensionale Studien proportional auf den Stadtraum
abgestimmt. Die ‘Tunnelkragen’ entwickeln sich formal
logisch aus den seitlich ansteigenden Wanden der
Tunnelzufahrten. Die oberirdischen Portalkragen werden
so eine elegante Erganzung im stadtebaulichen Raum,
deren Funktion ablesbar istohne den Raum zu dominieren
oder unangenehme “Nebenraume” auszubilden.

Die Portalkragen werden dabei zu sinnbildlichen
Gletscherzungen. Sie werden zu Landschaftsbauwerken,
die die besonderen geologischen Gegebenheiten
Starnbergs zitieren. Wie Gletschermordnen, die
durch die Kraft der Erosion und das Verschneiden von
Landschaften entstehen, verzahnt sich das Bauwerk mit
der Landschaft und bildet einen flieRenden Ubergang
zum Landschafts- und Stadtraum aus Durch ihre
elegante lineare Ausrichtung verstarken sie zum einen
die Wahrnehmung der dynamischen Strome und werden
durch Ihren spezifischen Bezug auf die Geologie
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Starnbergs zu identitatsbildenden Bauwerken, welche die
‘Marke® Starnberg widerspiegeln und weiterentwickeln.
Der Verfasser schlagt zudem vor, dass beim Sudportal
die lineare Strukturierung nochmals auf dem Kreisverkehr
auftaucht. So wird die Kontinuitat des unterirdischen
Bauwerks angedeutet, das als technologisches
Hochleistungsingenieurbauwerk wesentlich zu einer
weiteren Erhdohung der Lebensqualitat in Starnberg
beitragen wird.

Als Materialitat sind helle Carbonfaserbetonelemente mit
hohem Vorfertigungsgrad vorgesehen, eine Technologie,
die auch im Bruckenbauanwendung findet. Die aufiere
.Haut“ der Portale wird mit wartungsarmen weil3en
Keramik-Kacheln und Marmorfuge ausgebildet. Es wird
zudem ein Ruckhaltesystem nach den VVorgaben der RAB
mit Stahlseil vorgesehen

Das Erlebnis des Ein- und Ausfahren

Das Ein- und Ausfahren ist weniger durch die
Kragengeometrie als durch die Erfahrung des Bauwerks
beim Abtauchen durch die Geometrie der seitlichen
Elemente bestimmt. Die sich langsam entwickelnden
Seitenwande bilden den Tunnelkragen aus Das
wesentlichste Element jedoch, wegen der starken

perspektivischen Verkirzung des Portals in der
Frontperspektive des Autofahrers, ist die Form, die der
Autofahrer beim schnellen Vorbeifahren erlebt

Der Nutzer erfahrt beim Vorbeifahren die Schnittstelle
zwischen Tunnel und Landschaft. Sie ist nicht abrupt,
sondern der Benutzer fahrt mit einer dynamischen
Geste ein und auch in das Tunnelbauwerk hinaus.
Glaziale, horizontale Moranenstrukturen werden in den
Seitenwéanden sichtbar.

Durch die eleganten Linienfuhrungen der Wandsegmente,
die sich bei der Fahrtgeschwindigkeit dynamisch
aufeinander zubewegen und das Abtauchen inszenieren,
verschmelzen Landschaft und Tunnelbauwerk So wird
das Befahren zum bemerkenswerten Erlebnis, das die
Geologie der Stadt und den geologischen Ursprung
Starnbergs erlebbar macht
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Larmschutzsystem aud Betonfertigteilen mit
Profilierung und Absorptionsschicht nach ZTV-
ING. Sinnbildliche Darstellung der glazialen
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Rickhaltesystem

‘erzahnung Landschaft

i Bctorn Moranensedimentschichten “unter der Stadt”
Seitliches Rickhaltesystem und Absturzschutz aus i
Betonfertigteilsegmenten. 'I, | |////
@ Aufweitend zulaufende Edelstahlkante am | ,' ! —
Portalkragen. Notgehweg | F
@ Portalkragen aus Carbonfaserbetonelementen , 2.5%

mit hohem Vorfertigungsgrad. Bewitterte
Aullenseite mit Keramik-Kacheln und Marmorfuge
strallenseitiges Riuckhaltesystem nach den
Vorgaben der RAB - RIZ-ING mit Stahlseil
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