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1. Gegenstand der Untersuchung

Das Staatliche Bauamt Weilheim plant fir die Bundestraf3e 11 (B 11) zwischen dem Ortsteil
ReindIlschmiede der Gemeinde Bad Heilbrunn und dem Ortsteil Schonrain der Gemeinde Kénigs-
dorf den Ausbau auf einer Strecke von ca. 3,35 km.

Durch den Ausbau sollen die unstetige Linienfiihrung, die hohen Langsneigungen und die zu
schmalen Fahrbahnbreiten als Ursachen fir immer wieder auftretende Verkehrsunfélle beseitigt
werden.

Zweck der Untersuchung ist es, das Bauvorhaben aus schalltechnischer Sicht auf der Grundlage
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissionsgrenzwerte der 16. Bundes-Immissi-
onsschutzverordnung (16. BImSchV) anhand der Verkehrsprognose fiir das Jahr 2035 schalltech-
nisch zu beurteilen.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgt nach dem Stand der Tech-
nik nach MaRgabe der Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en, den RLS-90.

Soweit erforderlich sind aktive SchallschutzmalRhahmen zu dimensionieren, die nach dem Stand
der Technik und unter Berlcksichtigung des VerhaltnismaRigkeitsgebots im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes die Einhaltung der jeweils geltenden Immissionsgrenzwerte si-
cherstellen.

Der vorliegende Bericht dokumentiert Randbedingungen, Methoden und Ergebnisse der Unter-
suchung.
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2. Ortlichkeiten und Bauvorhaben

2.1 Ortlichkeiten
Die ortlichen Gegebenheiten sind den Lageplanen zum Schallschutz, Blatter 1 und 2 in der Un-
terlage 7.2 zu entnehmen.

Der Untersuchungsraum befindet rund 35 km sidlich der Landeshauptstadt Miinchen.
.
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan, Bestand, Quelle: Bayerische Vermessungsverwaltung, genordet

Die ortlichen Gegebenheiten wurden durch ein Geléande- und Bebauungsmodell auf der Grund-
lage eines digitalen Hohenrastermodells sowie einer digitalen Flurkarte nachgebildet.
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2.2 Bauvorhaben und Ortslagen

Die B 11 verlauft von Mittenwald kommend in Richtung Norden nach Minchen und passiert
innerhalb des Ausbauabschnitts die Ortslagen Reindlschmiede, Letten, Poding, Brandl, Au und
Schoénrain.

Die Bundesstral3e ist im vorliegenden Ausbauabschnitt ein Unfallhdufungspunkt. Dies resultiert
aus der unstetigen Linienfihrung und den zu geringen Fahrstreifenbreiten im Bestand. Hinzu
kommen hohe Langsneigungen, was zur Folge hat, dass die vorhandenen Sichtweiten die erfor-
derlichen Haltesichtweiten unterschreiten.

Durch den Ausbau erhélt die B 11 eine stetigere Linienfiihrung sowie eine Fahrbahnbreite von
8,0 m mit Fahrstreifenbreiten von 3,5 m entsprechend dem Regelquerschnitt RQ 11 der
RAL 2012. Die Linienfiihrung im Hohenplan wird ebenfalls verbessert, so dass die erforderlichen
Haltesichtweiten kiinftig eingehalten werden.

.

4

Abbildung 2: Ubersichtslageplan, Planfall, Quelle Trassendarstellung: Staatliches Bauamt Weilheim, genordet
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In den nachstgelegenen Ortslagen befinden sich umgebend zum geplanten Streckenverlauf fol-
gende schutzbeddrftige Nutzungen:

Tab. 2-1: Ortslagen und Nutzungen

Ortslage von Bau-km bis Bau-km Nutzung Lage
Reindlschmiede (Bauanfang) 0+000 0+140 AU* w
Letten 0+600 0+650 AU* wW
Poding** 1+700 AU* 0]
Au 2+500 AU* \W
Brandl 2+650 2+700 AU* 0]
Schénrain 3+240 3+351 (Bauende) AU* wW/O
* AulRenbereich, Schutzbedurftigkeit entspricht der eines Mischgebiets
** wird aufgrund des grof3en Abstands zum Bauvorhaben nicht in der Berechnung bertcksichtigt
Projekt-Nr.: 2019 1234 Seite 7
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3. Eingangsdaten

Zur Erstellung der schalltechnischen Begutachtung wurde ein digitales Berechnungsmodell des
Planungsgebiets erstellt.

Grundlage des Gelandemodells ist ein digitales Hohenrastermodell und ein dreidimensionales
Modell der geplanten Trasse.(4).

Die Verkehrsmengen je 24 h und Straf3enabschnitt (DTV-Werte) wurden in einem Verkehrsgut-
achten durch das Buro Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak ermittelt (1).

Die Lage der vorhandenen Baukdrper wurde der digitalen Flurkarte (3) entnommen.

Die anzusetzenden Verkehrsmengen (1) sowie die technische Planung (2) der zu untersuchen-
den Baumafinahme wurden vom Staatlichen Bauamt Weilheim zur Verfligung gestellt. Die Tras-
sen der zu untersuchenden StraRenverkehrswege wurden anhand der digitalen technischen Pla-
nung modelliert.

Innerhalb des Untersuchungsgebiets existiert keine Bauleitplanung. Die Einstufung der Schutz-
bedirftigkeiten in Reindlschmiede und Letten erfolgte anhand der tatsdchlichen Nutzung als Au-
Renbereich.

Die Ortslagen Au, Brandl und Schonrain wurden anhand eines Auszugs aus dem Flachennut-
zungsplan ebenfalls als Au3enbereich eingestuft.
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4, Beurteilungsgrundlagen und Beurteilung

4.1 Beurteilungsgrundlagen

Da es sich bei dem geplanten Vorhaben um einen erheblichen baulichen Eingriff in einen Stra-
Renverkehrsweg handelt, wird fir die Beurteilung der schalltechnischen Auswirkungen die
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung herangezogen.

Gemal 16. BImSchV gilt:
“§1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fur den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen StralRen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und StralBenbahnen (Stral3en- und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf min-
destens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Ge-
werbegebieten.

§2 Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen sicherzustellen, dass
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht tiberschreitet:

Tab. 4-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Tag ‘ Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) | 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) | 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) | 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) | 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen
in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplénen festgesetzte Flachen fir Anlagen und
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Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fur die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1,
bauliche Anlagen im Auf3enbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurf-
tigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgetibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden."

Nach den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast der Bun-
des - VLarmSchR 97, ist die Notwendigkeit von Larmschutzanlagen wie folgt zu prifen:

27 - La&rmschutzbereich

1) Die Notwendigkeit von LarmschutzmaBhahmen ist Uber den Neubau- bzw. Ausbauab-
schnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus fur den Bereich zu prifen, auf den der vom
Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Larm ausstrahilt.

Dabei ist zu beachten:

- bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle Verkehrsstarke
(Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich anschlieRenden, baulich nicht ver-
anderten Bereichs) zugrunde gelegt;

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich nicht geanderten
Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des Bauabschnitts maf3geblich, die Ver-
kehrsbelastung des sich anschlieBenden, baulich nicht geanderten Bereichs der vorhan-
denen Stral3e ist aulRer Acht zu lassen, d.h. mit Null anzusetzen.

2) Fur die Dimensionierung der Larmschutzmaf3nahmen sind wieder beide Abschnitte mit
ihrer vollen Verkehrsstarke zu bertcksichtigen.”

4.2 Beurteilung der Baumallnahme gemal 16. BImSchV

Die Baumalinahme stellt einen erheblichen baulichen Eingriff in den StralRenverkehrsweg dar. Es
ist mithin zu priifen, ob sich als Folge der Baumaflinahme an der benachbarten Wohnbebauung
eine wesentliche Anderung i. S. der 16. BImSchV bei einer gleichzeitigen Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. BImSchV ergibt. In dem Fall sind VorsorgemafRnahmen zum Schallschutz zu
treffen. Dies konnen aktive und / oder passive Maflinahmen sein, wobei aktive Malinahmen grund-
satzlich vorrangig vorzusehen sind.
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5. Immissionsorte

Folgende reprasentative Immissionsorte wurden in der Untersuchung berticksichtigt. Die Bezeich-
nung enthalt neben dem Ortskiirzel aus zwei Buchstaben jeweils entlang der Stral3enachse eine
austeigende Nummerierung.

Tab. 5-1: reprasentative Immissionsorte

. Grenzwerte (IGW) der 16. BImSchV
Immissionsort Nutzung
tags nachts
10 Re 01, Reindlschmiede 12a MI 64 54
10 Re 02, Reindlschmiede 12 MI 64 54
10 Re 03, ReindIschmiede 11 MI 64 54
10 Le 01, Letten 3 Mi 64 54
IO Le 02, Letten 1 M 64 54
10 Le 03, Letten 2 Mi 64 54
10 Au01, Au 2 M 64 54
10 Br 01, Brandl 5 M 64 54
10 Br 02, Brandl 3 MI 64 54
10 Sc 01, Schonrain 19 Mi 64 54
10 Sc 02, Schénrain 16 Ml 64 54

Die Lage der Berechnungspunkte ist der Unterlage 7.2 zu entnehmen.
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6. Schallemissionen

Die Berechnung der Schallemissionen im Untersuchungsgebiet erfolgt fiir den Prognosehorizont
im Jahr 2035 (Prognose 2035) nach den RLS-90.

Mafgeblich fur die Hohe des Emissionspegels sind die Verkehrsmengen, der Lkw-Anteil sowie
die zulassige Geschwindigkeit. Weiterhin sind Zuschlage fir die Fahrbahnen und fur Steigungen
zu beachten.

Der Emissionspegel Lme nach den RLS-90 ist der Uber den jeweiligen Beurteilungszeitraum ge-
mittelte Schalldruckpegel in 25 m Abstand zur Achse des jeweils betrachteten Fahrstreifens in
einer Hohe von 2,25 m Uber Gelande bei ebenen Ausbreitungsbedingungen.

Tab. 6-1: Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet, Prognose-Nullfall/-Planfall 2035

Abschnitt DTV stiindliche Ver- Lkw-Anteil Hochstgeschw. LmE
[Kfz/24h] kehrsstarke M [%0] [km/h] [dB(A)]
[Kfz/h]
tags nachts tags nachts Pkw Lkw tags nachts
B11 3.000 175 20 5,0 6,0 70 70 58,6 49,6
bis Bau-km 0,07
B11 3.000 175 20 5,0 6,0 100 80 61,2 52,0

von Bau-km 0,07
bis Bau-km 2,93

B 11 3.000 175 20 5,0 6,0 60 60 57,5 48,5
von Bau-km 2,93
bis Bau-km 3,23

B 11 3.000 175 20 5,0 6,0 70 70 58,6 49,6
von Bau-km 3,23
bis Bauende

Gemald Verkehrsgutachten flhrt der Ausbau der B 11 im untersuchten Abschnitt nicht zu einer
Anderung der Verkehrsmengen.

Steigungen von Uber 5 % sind gemaf Planung ca. von km 2,3 bis 2,5 vorgesehen, die nach den
RLS-90 erforderlichen Steigungszuschlage werden anhand der Ubermittelten Trassierung auto-
matisiert durch das Berechnungsprogramm Soundplan vergeben. Ebenso erfolgt die Vergabe der
Steigungszuschlage im Nullfall anhand des vorliegenden Gelandemodells.

Die Verkehre wurden gleichmaRig gemaf den RLS-90 auf die aul3eren Fahrstreifen verteilt. Es
wurde im konservativen Sinn ein Fahrbahnbelag ohne pegelmindernde Eigenschaften
(Dsro = 0 dB(A)) im Nullfall sowie im Planfall beriicksichtigt.
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7. Schallimmissionen

7.1 Allgemeines

Die Berechnung der Schallimmissionen im gesamten Untersuchungsgebiet erfolgt fir den Pro-
gnosehorizont im Jahr 2035 nach den RLS-90. Die Schallimmissionen im Untersuchungsgebiet
wurden, getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum, an insgesamt 11 Immissionsorten (I0s) berech-
net.

Die Immissionsorte sollen einen Uberblick tiber die zu erwartenden Schallimmissionen erlauben.
Die mal3gebliche Hohe der Berechnungspunkte wurde einheitlich mit 2,8 m angesetzt.

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt unter Beriicksichtigung schallpegelmindernder
Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg (Gelandekanten, Baukdrper etc.) sowie unter Berlcksich-
tigung der 1. Reflexionsordnung.

7.2 Beurteilungspegel

Die Beurteilungspegel L, der Schallimmissionen aus der B 11 sind nachstehend flr die laustesten
Geschosse der dokumentierten Immissionsorte dargestellt. Die zugehoérigen Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV sind in der Spalte ,IGW* getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum ausge-

wiesen.

Tab. 7-1: Grenzwerte (IGW) und Beurteilungspegel (L;), Prognose 2035

10 HR | SW | Nutz. IGW Lr Nullifall L Planfall Diff. PF-NF wesentliche | Anspr.
Tag ‘ Nacht | Tag ‘ Nacht | Tag ‘ Nacht | Tag | Nacht Anderung aufLs
[dB(A)] Tag | Nacht

IORe01 |SO|1.0G| MI 64 54 | 555 | 46,5 | 55,6 | 466 | 0,1 0,1 - - nein
IORe02 |SO|1.0G| MI 64 54 62,2 | 53,1 | 62,1 | 53,0 | -0,1 -0,1 - - nein
IORe03 | O |1.0G| MI 64 54 | 54,8 | 456 | 552 | 46,1 | 04 0,5 - - nein
10 Le 01 NO [1.0G | MI 64 54 53,7 | 445 | 50,5 | 414 | -3,2 -3,1 - - nein
10 Le 02 SO |1.0G| MI 64 54 59,0 | 49,8 | 53,7 | 445 | -53 -5,3 - - nein
IOLe03 |SO| EG Ml 64 54 65,8 | 56,6 | 57,2 | 48,0 | -8,6 | -8,6 - - nein
10 Au 01 O |1.0G| M 64 54 449 | 358 | 43,7 | 345 | -1,2 -1,3 - - nein
10 Br 01 N [1.OG| MI 64 54 50,9 | 41,7 | 48,6 | 395 | -2,3 -2,2 - - nein
10 Br 02 W [1.0G| MI 64 54 49,2 | 40,1 | 47,3 | 381 | -19 -2,0 - - nein
[0Sc01 | W |1.0G| MI 64 54 | 56,8 | 47,8 | 56,9 | 47,9 | 0,1 0,1 - - nein
I0Sc02 |SO|1.0G| MI 64 54 | 58,5 | 49,5 | 585 | 494 | 0,0 -0,1 - - nein

Aus der o. a. Tabelle geht hervor, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV durch die Ausbaumalfi-
nahme in allen Ortslagen unterschritten werden.

Projekt-Nr.: 2019 1234
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In Reindlschmiede wurden an den Immissionsorten IO Re 01 und 02 Pegeléanderungen von
0,1 dB(A) ermittelt, dies ist auf eine geringfligige Anderung der Lage der Fahrstreifen zuriickzu-
fuihren. Die Anderung um 0,4 dB(A) am Immissionsort 10 Re 03 ergibt sich aus der Verschiebung
der Trasse nach Westen im Bereich des Immissionsorts.

Fur die Ortslage Letten wurde aufgrund der neuen Trassierung der B 11 durchweg eine Entla-
stung ermittelt. Diese betragt abhangig vom Immissionsort ca. 3,1 bis 8,6 dB(A). Die Entlastung
erfolgt durch den vergréf3erten Abstand zur Stral3e.

Ebenso erfahren die Ortslagen Au und Brandl eine Entlastung von ca. 1,2 dB(A) bzw. rund
2 dB(A). Die Pegelminderung ist auf die geplante Einschnittslage der B 11 im Bereich von Bau-
km 2,5 zuriickzufiihren.

In Schénrain wurden ebenfalls Pegelanderungen von 0,1 dB(A) ermittelt, diese erfolgen wie in
Reindlschmiede durch eine geringfiigige Anderung der Lage der Fahrstreifen.

Maflnahmen zum Schallschutz als Folge der BaumalRnahme werden nicht erforderlich, da mit der
MaRnahme durchweg keine Uberschreitungen der Grenzwerte verbunden sind und zudem (nicht
mehr beurteilungsrelevant) auch keine wesentliche Anderung i. S. der 16. BImSchV gegeben ist.
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8. Zusammenfassung

Das Staatliche Bauamt Weilheim plant fir BundestraBe 11 (B 11) zwischen dem Ortsteil
ReindIlschmiede der Gemeinde Bad Heilbrunn und dem Ortsteil Schonrain der Gemeinde Kénigs-
dorf den Ausbau auf einer Strecke von ca. 3,35 km.

Durch den Ausbau sollen die unstetige Linienfiihrung, die hohen Langsneigungen und die zu
schmalen Fahrbahnbreiten als Ursachen fur immer wieder auftretende Verkehrsunfélle beseitigt
werden.

Zweck der Untersuchung war es, das Bauvorhaben aus schalltechnischer Sicht auf der Grundlage
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes und der Immissionsgrenzwerte der 16. Bundes-Immissi-
onsschutzverordnung (16. BImSchV) anhand der Verkehrsprognose fiir das Jahr 2035 schalltech-
nisch zu beurteilen.

Die Berechnung der Schallemissionen und Schallimmissionen erfolgte nach dem Stand der Tech-
nik nach MaRgabe der Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en, den RLS-90.

Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

1. Aus den Berechnungen geht hervor, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV durch die
Ausbaumal3nahme in allen Ortslagen unterschritten werden.

2. In ReindIlschmiede wurden an den Immissionsorten IO Re 01 und 02 Pegelanderungen
von 0,1 dB(A) ermittelt, dies ist auf eine geringfiigige Anderung der Lage der Fahrstreifen
zuruickzufiihren. Die Anderung um 0,4 dB(A) am Immissionsort 10 Re 03 ergibt sich aus
der Verschiebung der Trasse nach Westen im Bereich des Immissionsorts.

3. Fdur die Ortslage Letten wurde aufgrund der neuen Trassierung der B 11 durchweg eine
Entlastung ermittelt. Diese Betragt abhangig vom Immissionsort ca. 3,1 bis 8,6 dB(A). Die
Entlastung erfolgt durch den vergroRerten Abstand zur Stral3e.

4. Ebenso erfahren die Ortslagen Au und Brandl eine Entlastung von ca. 1,2 dB(A) bzw. rund
2 dB(A). Die Pegelminderung ist auf die geplante Einschnittslage der B 11 im Bereich von
Bau-km 2,5 zuriickzufihren.

5. In Schénrain wurden ebenfalls Pegelanderungen von 0,1 dB(A) ermittelt, diese erfolgen
wie in Reindlschmiede durch eine geringfiigige Anderung der Lage der Fahrstreifen.
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6. Malnahmen zum Schallschutz als Folge der Baumalinahme werden nicht erforderlich, da
mit der MaBnahme durchweg keine Uberschreitungen der Grenzwerte der 16. BImSchV
verbunden sind.

Neusal, 04.05.2020
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Dipl.-Ing (FH) M. Ertl
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A) Verzeichnis der Unterlagen und Anlagen

Unterlage 7.2 Blatt 1 und 2, Lageplane zum Schallschutz

Anlage 1 Tabelle, Beurteilungspegel im Prognose-Nullfall und Prognose-Planfall 2035
B) Haufig verwendete Abklrzungen

Dstro Zuschlag nach RLS-90 fur Fahrbahnbelage

DTV Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz / 24h

FOK Fahrbahnoberkante

G Gewerbegebiet

GOK Gelandeoberkante

IGW Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV

Lme Emissionspegel in 25 m Abstand zur Achse der betrachteten Fahrbahn in

dB(A)

Lt N Beurteilungspegel tags, nachts in dB(A)

LS-wall Larmschutzwall

LS-Wand Larmschutzwand

Mi Mischgebiet

SOS Sondergebiet (Schule / Kindergarten)

W Wohngebiet

C) Tabellen

Tab. 2-1: Ortslagen und NUTZUNGEN.........cooiiiiiiiiiii e 7
Tab. 4-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BIMSChV ..........oiiiiiiiiiic e 9
Tab. 5-1: reprasentative IMMISSIONSOIE............ccoiiiiiiiiiiiii e 11
Tab. 6-1: Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet, Prognose-Nullfall/-Planfall 2035............. 12
Tab. 7-1: Grenzwerte (IGW) und Beurteilungspegel (L:), Prognose 2035..........ccccccvvvvviiinnnnnn. 13

Projekt-Nr.: 2019 1234 Seite 17



D)
(1)

(2)
3)
(4)

()

(6)

E)

emplan

Grundlagenverzeichnis

Professor Dr.-Ing- Harald Kurzak, Verkehrsuntersuchung, B 11 Ausbau nordlich
ReindIlschmniede, Stand 21.03.2019

Hyna+Weiss Ingenieure, technische Planung als dxf und pdf, Februar 2018
Staatliches Bauamt Weilheim, digitale Flurkarte des Planungsgebietes, 27.02.2018

Staatliches Bauamt Weilheim, digitales Gelandemodell und geplante Trasse der B 11,
30.06.2019

Staatliches Bauamt Weilheim, Erlauterungsbericht zum Feststellungsentwurf, B 11 Ausbau
nordlich Reindlschmiede, Marz 2018

Gemeinde Konigsdorf, Auszug aus dem Flachennutzungsplan, ohne Datum

Regelwerke

Fur die Untersuchung wurden folgende Grundlagen herangezogen:

[1]

[2]
(3]

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes —
16. BImSchvV, 1974, in der aktuellen Fassung

RLS-90, Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990

BMVBW, Verkehrsblatt 12/97, Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ren in der Baulast des Bundes, - VLarmSchR 97 -, 1997
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